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10 powoddw, dla ktérych todzianie nie powinni pozwolié
na likwidacje tramwajéw podmiejskich

31 marca br. prezydent todzi Hanna Zdanowska wystata do samorzaddéw tddzkiego Obszaru
Metropolitalnego list, w ktérym ztozyta im propozycje likwidacji komunikacji tramwajowej. Zdaniem
Pani Prezydent podmiejskie linie tramwajowe winny zostac zastgpione autobusami elektrycznymi,
dzieki ktorym +6dz z sgsiednimi miastami miataby zosta¢ pofgczona ,ekonomicznym i przyjaznym
$rodowisku systemem transportu publicznego”. Do realizacji tego zadania niezbedne miatoby by¢ za$
LZapewnienie paséw ruchu przeznaczonych dla transportu publicznego”. Propozycja, ktérg poiniej
prezydent Zdanowska bronita na Facebooku w emocjonalnym tonie piszac, iz ,todzianie nie bedg
ptaci¢ za remont torowisk w Zgierzu” i innych miastach, ktére ,zostaty doprowadzone do
katastrofalnego stanu technicznego” brzmi z pozoru rozsgdnie. Naszym zdaniem jej realizacja bytaby
jednak nieodwracalng tragedia dla dalszego rozwoju aglomeracji, na dodatek praktycznie niemozliwg
do wcielenia w zycie. Dlatego tez postanowiliSmy w 10 punktach uzasadni¢, dlaczego nalezy zrobié
wszystko, co w naszej mocy, dla uratowania sieci tramwajéw podmiejskich.

1) Tramwaj to nie przeizytek, a tramwaj podmiejski to nie dziwolag

Whbrew temu, co moze sie wydawac mieszkaricom aglomeracji t6dzkiej, tramwaje nie tylko
nie sg przezytkiem, ale triumfalnie wracajg do kolejnych miast w Europie i na $wiecie. W ostatnich
dekadach ten $rodek transportu powrdcit m. in. do Edynburga, Barcelony, Londynu, Paryza, Nantes,
Marsylii, Nicei, Sztokholmu, Genewy czy Olsztyna. W Polsce nowe linie, odcinki sieci, oddano
do uzytku w Poznaniu, Czestochowie, Krakowie, Toruniu, Bydgoszczy, Warszawie, todzi. Bardzo
czesto odbudowa bgdz rozbudowa sieci tramwajowej jest potgczona z procesem rewitalizacji miast
i terendw metrdpolitalnych lub podmiejskich (wybrane przyktady - tramwaj w Croydon k. Londynu,
tramwaj regionalny w Gold Coast k. Brisbane w Australii, tramwaj wokdt Valenciennes we Francji,
wokét Chemnitz w Niemczech, do Onex z Genewy itp.). Tak dzieje sie m. in. w finskim Tampere, gdzie
podjeto witasnie decyzje o budowie pierwszego tramwaju w historii tego miasta. Renesans tramwaju
jako $rodka transportu jest widoczny nawet w krajach o wiele ubozszych niz Polska. Rok temu
ukonczono budowe linii tramwajowej na najwieksze lwowskie osiedle, Sichdw.

Tramwaj jest rowniez $rodkiem transportu bardzo szybkim (predkos¢ komunikacyjna
podobna jak pociggi £KA ok. 40 km/h), zwtaszcza, gdy porusza sie po wydzielonych torowiskach. O ile
trudno w to uwierzyé z dzisiejszej perspektywy, gdy tramwaje podmiejskie zwalniajg
na zdezelowanych torach nawet do 5km/h, to nie ma zadnych przeszkéd, by po modernizacji,
tramwaje podmiejskie poruszaty sie wolniej niz 60km/h, a techniczne mozliwosci tych pojazdéw
zezwalajg nawet na jazde z predkoscig 70-80km/h (w wielu krajach z predkoscig 100-120 km/h
poruszajg sie pociagi po torach o metrowym rozstawie szyn).
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Réwniez i podmiejskie linie tramwajowe nie sg w Europie ewenementem. Odcinki bardzo
podobne do tédzkich tramwajéw podmiejskich mozna odnalez¢ w wielu miastach Europy. Nie jest tez
niczym niezwyktym istnienie sieci tramwajowych tgczacych ze sobg rézne miasta. Bardzo podobne
do tédzkiej sieci tramwajéow podmiejskich istniejg w wielu miastach niemieckich (aglomeracja
Rhein-Neckar, Bochum-Gelsenkirchen, niektére linie tramwajowe w Lipsku, Zagtebiu Ruhry i inne),
Austrii (linia podmiejska z Wiednia do Baden, Innsbruck-Fulpmes), w Czechach (linie Most-Livinov,
Liberec-Jablonec) czy w Szwajcarii (Zurych czy Bazylea, z ktdrej tramwaje podmiejskie docierajg

réwniez do miejscowosci we Francji i Niemczech).

Linia kursujgca pomiedzy niemieckimi miastami Mannheim, Heidelbergiem i Weinheim
kursuje z czestotliwoécig raz na 10 minut, liczy 55 km trasy, predkos$¢ 90 km/h, a obstugiwana jest
sktadami o dtugosci do 60 metrow!

Najdtuzsza linia tramwajowa w Europie i zarazem na Swiecie, ktorg jest belgijski Kusttram
z 70 przystankami liczy 68 kilometrow dtugosci i tgczy Adinkerke przy granicy z Francjg oraz
Knokke-Heist w poblizu granicy z Holandig, a w planach jest przedtuzenie linii z Adinkerke (De Panne)
do francuskiej Dunkierki oraz z Knokke do holenderskiego Breskens

Niektére z dawnych linii podmiejskich w Europie zostaty zas przeksztatcone w lekkg kolej, nikt
jednak dzi$ nie planuje ani nawet nie mysli o ich likwidacji. Dotyczy to réwniez krajéow na zblizonym
do Polski poziomie zamoznosci - kilka lat temu uratowano przed zamknigciem liczagcg sobie 12 km
linie tramwajowg tgczaca Liberec i Jablonec nad Nisou, ktéra fudzgco przypomina tédzka podmiejskg
sie¢ tramwajowa.

2) Tramwaj podmiejski to wygodny dojazd do $cistego centrum todzi

Jedng z najwiekszych zalet tramwajéw podmiejskich jest to, ze dowozg one mieszkancéw
Ozorkowa, Zgierza, Lutomierska, Konstantynowa i Pabianic bezposrednio do centrum todzi. Komfort
ten jest nie do zrealizowania w przypadku zastgpienia tramwajow autobusami, te utykatyby bowiem
w korkach zaréwno w Zgierzu czy Ksawerowie, jak i w samej todzi. Ponadto warto zauwazyé, ze £6dz
posiada sie¢ tramwajowag dochodzacg bezposrednio zaréwno do pétnocnych (Helendwek),
jak potudniowych (Port £6dz) rogatek miasta. Z tego powodu bardzo mato prawdopodobnym jest,
by mozliwe byfo zastgpienia tramwajow podmiejskich liniami autobusowymi kursujgcymi az do
centrum todzi. O niedogodnosciach wynikajgcych z braku bezposrednich potgczen przekonali sie kilka
lat temu mieszkancy Pabianic i Ksawerowa, ktdrzy — zmuszeni do przesiadek przy Porcie t6dz —
wielokrotnie zwracali sie do wtadz z prosbami o wydtuzenie linii 41 przynajmniej do placu
Niepodiegtosci.

Co gorsza, przekroje drog, przy ktérych przebiegajg tramwajowe linie podmiejskie oraz
charakter infrastruktury tramwajowej, zdominowanej przez odcinki jednotorowe praktycznie

wyklucza budowe buspaséw na miejscu zlikwidowanych linii tramwajowych. Jedyne, co moze
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powsta¢ w miejscu po zlikwidowanej jednotorowej linii tramwajowej to Sciezka rowerowa, jak stato
sie w Aleksandrowie albo Rzgowie, ale to raczej stabe pocieszenie dla pasazeréw autobuséw, ktorzy

bedg stali w korku na rogatkach todzi.

Wizja zastgpienia tramwajéw podmiejskich autobusami grozi nie tylko zwiekszeniem
niedogodnoéci dla mieszkaficdw, ale réwniez szybkim wygaszaniem popytu z uwagi na
niepunktualnoéé autobuséw, utykajacych w korkach na drogach wylotowych z todzi. To zas moze
dtugofalowo doprowadzi¢ nawet do likwidacji potagczer. Dodwiadczajg tego mieszkarncy pabianickie]
sypialni — osiedla Bugaj, ktdrzy stracili w ostatnich latach praktycznie wszystkie autobusy PKS
do todzi.

3) To nie £édz ptaci za tramwaje podmiejskie

Do poczatku lat 90. tramwaje podmiejskie kursowaty jako element dziatalnosci
przedsiebiorstwa parfistwowego MPK tddz, ktére dziatato niezaleznie od lokainych samorzadow.
Przekazanie samorzgdom zadan zwigzanych z transportem publicznym zaowocowato koniecznoscia
wypracowania nowych rozwigzan, jaka byto powotanie dwdch spétek — Migdzygminnej Komunikacji
Tramwajowej i Tramwajoéw Podmiejskich, a pdzniej ponowne objecie linii podmiejskich przez MPK
t6dz. Nigdy nie byto jednak takiej sytuacji, ze to gmina tédz dokonywata inwestycji na terenie miast
aglomeracji, biezgce utrzymanie torowisk i zakup wozokilometréw u przewoznika byto i jest nadal
bowiem uregulowane na zasadzie, ze kazdy pfaci za siebie.

Gdyby gminy, przez ktére przebiegaja tramwaje podmiejskie prowadzity od lat konsekwentng
polityke remontowa zapewne torowiska tramwajéw podmiejskich nigdy nie znalaztyby sie w tak ztym
stanie. Pamieta¢ nalezy jednak, ze niektdre z nich, np. Konstantynéw tddzki mimo wszystko
dokonywaty kompleksowych napraw, zas najmniejsze z gmin, przez ktére przebiegaja linie
tramwajéw podmiejskich maja charakter wiejski i odtozenie $rodkdéw na remont tordw i trakcji
stanowi dla nich niebagateing inwestycje, przekraczajgca o wiele ich wieloletnie nawet budzety.
Sytuacje tramwajow na obszarach wiejskich moze uratowaé na przykfad pomoc z zewnatrz,
polegajaca nie tylko na uzyskaniu $rodkéw z funduszy UE, ale i sfinansowaniu wkfadu wiasnego
w catosci lub czesci przez samorzad wojewddztwa.

4) Modernizacja tramwajéw podmiejskich nie musi kosztowac tak wiele

Szansy na modernizacje sieci tramwajow podmiejskich upatrywano dotad przede wszystkim
w Zintegrowanych Inwestycjach Terytoriainych, narzedziu, ktére UE stworzyfa w celu zachegcania
gmin do wystepowania o srodki na realizacje wspdlnych projektéw. Projekt obejmujgcy tramwaje
podmiejskie nazwano mianem +tddzkiego Tramwaju Metropolitalnego i podjeto prace nad
stworzeniem studium wykonalnosci tegoz projektu. Niestety na poczatku ubiegtego roku liderujgcy
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tym pracom Urzad Miasta todzi poinformowat, iz koszt tej inwestycji wyniéstby horrendaing kwote
1 mld ztotych, przez co odstgpiono od jego realizacji. Polecenie przygotowania koreferatu, ktéry
rozstrzygatby kwestie sposobdw obnizenia kosztéw inwestycji zlecono tédzkiemu Zarzgdowi Drog
i Transportu. Dokument ten nie powstat jednak do tej pory.

Nalezy z catg mocg podkresli¢, ze koszt 1 mld ztotych w ponad 60% nie dotyczy infrastruktury
tramwajowej, co wynika z checi realizacji przy okazji inwestycji tramwajowej jak najwigkszej ilosci
prac drogowych, wymiany nawierzchni, poszerzania ulic, budowania kosztownych systeméw
sterowania ruchem. Modernizacja torowisk to koszt rzedu 350-400 min zt.

Tymczasem do uratowania sieci tramwajéw podmiejskich nie jest potrzebna wielka
modernizacja, ale nawet tafiszego o potowe remontu odtworzeniowego, nieingerujgcego
w istniejgcy lokalizacje torowiska. Dopiero po realizacji tego zadania, oddalajgcego widmo likwidacji
linii podmiejskich o wiele lat, zasadne bedzie rozwazanie dalszych prac inwestycyjnych.

Za $rodki, ktére poczatkowo miaty trafi¢ na modernizacje tramwajéw podmiejskich
realizowany bedzie projekt modernizacji torowisk w potudniowe] czesci todzi i zakupu tramwajéw
niskopodfogowych, zatytutowany , Tramwaj dla todzi”. Decyzje o realizacji projektu t6dzkiego zamiast
tTM miata zapewne na mysli Pani prezydent Zdanowska, gdy pisafa, ze ,todzianie nie bedg ptacic
za remont torowisk z Zgierzu”. Antagonizowanie todzi i jej miast satelickich jest bez sensu, za$
zaréwno kompleksowa modernizacja linii podmiejskich jak i tédzkiej sieci tramwajowe]j jest rownie

potrzebna i stuzy ogdétowi mieszkancéw miasta i aglomeracji.

5) Tramwaje podmiejskie to nie jest transport lokaliny

Za catkowicie btedne nalezy uznal stanowisko Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa
tédzkiego, ktérego urzednicy od lat lansujg teze, iz samorzad wojewddztwa nie moze zainwestowac
w tédzkie tramwaje podmiejskie, poniewaz nie odpowiada za transport lokalny. Ustawa o transporcie
zbiorowym wyraznie definiuje, ze za wojewddzkie przewozy pasazerskie uznaje sie przewozy
obejmujgce swoim zasiegiem co najmniej dwa powiaty na obszarze jednego wojewddztwa. Tramwaje
podmiejskie spetniajg ten warunek z nawigzka. Ponadto ustawodawca nie precyzuje nigdzie, ktéry
$rodek transportu ma charakter miejski, a ktéry wojewdédzki. Twierdzenia Urzedu Marszatkowskiego
jakoby dofinansowanie tramwajéw podmiejskich wykraczato poza kompetencje urzedu sg jedynie
przyjeta przez éw urzad interpretacjg prawa. Ponadto btedng, gdyz pod wzgledem funkcjonalnym
tédzkie tramwaje podmiejskie petnig doktadnie takg samga funkcje, co kolej aglomeracyjna i stanowig
przede wszystkim $rodek stuzgcy transportowi mieszkancéw aglomeracji do i ze stolicy wojewddztwa,
a dopiero w drugim rzedzie forme transportu lokalnego.

Odmowa finansowe] partycypacji w projekcie tdédzkiego Tramwaju Metropolitalnego
ze strony samorzadu wojewddztwa oznacza w praktyce brak mozliwosci sfinansowania wktadu

wilasnego przez mate gminy wiejskie potozone przy trasach tramwajowych. Co warte podkreslenia,
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réwnie naganng, pasywna postawa przyjmujg samorzady powiatowe, na terenie ktorych funkcjonujg
tramwajowe linie podmiejskie.

6) Elektrobusy nie sg dobrg alternatywg dla tramwajéw

Autobusy elektryczne sg ostatnio traktowane jako ztote remedium na bolgczki transportowe
miast Europy Wschodniej, ich zakup skutkuje bowiem ztudnym poczuciem przynaleznoéci do
,howoczesnego” Zachodu. W rzeczywistosci s3 to wciaz pojazdy o stabym zasiegu rzedu w najlepszym
razie kilkuset kilometréw, ktére eksploatuje sie niemal wytgcznie w centrach miast. Eksploatacja tego
typu pojazdéw na odcinkach podmiejskich ma bardzo niski sens ekonomiczny. Co wiecej, pojazdy
te — podobnie jak inne autobusy — majg o wiele mniejsza pojemnos¢ niz tramwaje.

7) Sprawna komunikacja miejska jest najlepszg receptg na korki

Wg rankingu firmy Tom-Tom +6dZ pozostaje najbardziej zakorkowanym miastem do 800
tysiecy mieszkaricOw w Europie. Abstrahujac od wiarygodnosci tych pomiaréw warto zwréci¢ uwage,
ze do zakorkowania tédzkich ulic czy niskiej dostepnosci miejsc parkingowych w centrum walnie
przyczyniaja sie mieszkancy miast aglomeracji tédzkiej, dla ktérych samochdéd stat sie jedyng wygodng
forma transportu do todzi. Jako$¢ komunikacji miejskiej jest za$ jednym z kluczowych sposobdéw
ograniczania szkodliwej kongestii w ruchu drogowym, za$ budowa tunelu Srednicowego i rozwoj
t6dzkiej Kolei Aglomeracyjnej nie mogg rozwigzaé wszystkich problemoéw.

8) Tramwaje podmiejskie i todzka Kolej Aglomeracyjna nie sg konkurencjg

Dzieje sie tak dlatego, poniewaz linie kolejowe w aglomeracji 16dzkiej potozone sg z dala od
centrow miast, @ w skrajnych przypadkach (Ozorkdéw, Pabianice) obszar miasta obsfugiwany przez
istniejagcg w nim stacje jest bardzo maty. Sytuacja ta moze by¢ jednak szansg dla tramwajow
podmiejskich, jesli zostatyby prawidtowo zintegrowane z siecig tKA, petnigc role srodka transportu
dowozigcego pasazerow do kolei. Efekt taki jest mozliwy od uzyskania w miejscach styku obu
systemow (Pabianice, tédz Pabianicka, Zgierz Kurak, Zgierz Pétnoc, Ozorkéw Nowe Miasto, t8dz
Zdrowie),. co wymagatoby budowy przystankow kolejowych jak i dodatkowych przystankéw
tramwajowych, a w Zgierzu ewentualnej korekty przebiegu linii tramwajowej na pewnym odcinku.

9) L6dzki Obszar Metropolitalny powinien mie¢ wspding komunikacje miejska

Istnieje wiele mozliwosci, pozwalajgcych samorzgdom tworzy¢ wspdlny zarzad nad istniejgcg
na obszarze aglomeracji siecig transportowg. Aglomeracja t6dzka z uwagi na swojg spdjnosé
przestrzenng jest idealnym miejscem do tworzenia nie tylko zintegrowanej taryfy biletowej, ale
i wspdlnego nadzorcy sieci transportowej. Dlatego tez optymalnym rozwigzaniem bytoby powotanie
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Komunikacyjnego Zwigzku Komunalnego tddzkiego Obszaru Metropolitainego, ktory przejatby
kompetencje tédzkiego ZDiT i urzednikdw z miast osciennych. Korzyscig nader istotng z punktu
widzenia pasazeréw bytaby lepsza koordynacja rozktadéw jazdy, a nawet zwigkszenie mozliwosci
obstugi obszaréw peryferyjnych dzieki lepszej wspotpracy przewoznikow z roznych miast.

10) Tramwaje podmiejskie powinny zyskac¢ program rozwoju

Diugofalowo system tramwajow podmiejskich powinien doczekac sig rozbudowy.
W Ozorkowie wystarczy przedtuzyé linie tramwajowa o kilkaset metréw w kierunku przystanku
kolejowego Nowe Miasto, by umozliwi¢ integracje nie tylko tKA i tramwaju, ale réwniez centrum
miasta i kolei. W Zgierzu warto wrdci¢ do koncepcji odnogi tramwajowej na Osiedle 650-lecia
z integracja z tKA na stacji Zgierz Pétnoc. Przedtuzenie tej linii i wigczenie w $lad obecnej trasy
tramwaju 46 w Proboszczewicach wydtuzytoby wprawdzie trasg z Ozorkowa do todzi o 3 przystanki,
ale jednoczes$nie umozliwitoby skomunikowanie potnocnej czesci Zgierza z koleja, szpitalem
wojewddzkim i najwiekszym osiedlem w miescie. W Pabianicach koniecznym wydaje sie powrodt
do idei budowy odnogi na osiedle Bugaj, ktorg rozpoczeto na przetomie lat 80. i 90., ale pdiniej
zarzucono. Jej budowa umozliwitaby nie tylko stworzenie potfaczenia tramwajowego migdzy
najwieksza pabianickg sypialnia a todzig, ale rowniez wydajnego systemu komunikacji miejskiej
w Pabianicach w oparciu o tramwaj taczacy osiedla Bugaj z dworcem PKP i szpitalem.

W perspektywie 20 lat powinno rozwazy¢ sie reaktywowanie linii tramwajowych
do Aleksandrowa todzkiego p. Zielony Romandw oraz linii do Rzgowa (spod CZMP).

Pomysty te, cho¢ ambitne, nie wydajg sie nierealne, jesli t6dz istotnie zamierza stac sie
centrum nowoczesnej aglomeracji, oferujgcej swoim mieszkaficom atrakcyjne warunki zycia
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i skutecznie konkurujgcej z innymi osrodkami w Polsce i zagranica.

Rafat Gorski
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